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Studija o utjecaju na okolis obilaznice naselja Janjina na poluotoku Peljescu
NE-TEHNICKI SAZETAK

A. OPIS ZAHVATA

Trasa planirane juzne obilaznice Knina (graficki prikaz A-1.) nalazi se u Sibensko-kninskoj
Zupaniji. Ukupne je duZine 4701,57 m i prolazi kroz podruéje Grada Knina, a samim
pocetkom zahvaca Opcinu Biskupija.
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Graficki prikaz A-1. Polozaj pruzanja trase juzne obilaznice Knina

uvoD

Idejno rjeSenje za obilaznicu Knina, u duljini od 4.5 km izradila je tvrtka Geoprojekt d.d. iz
Splita.

Nakon provedene prometne analize na cijeloj drzavnoj cesti D1, kritina se pokazala dionica
koja prolazi kroz grad Knin. Parametri koji utjeCu na ovakvu ocjenu su slijedeci: cesta prolazi
samim gradskim sredistem, te se preplie s lokalnim gradskim prometom i prometom iz
pravca Strmice (granica Federacije Bosne i Hercegovine) prema Sibeniku. Radi se uglavnom
o tranzitnom prometu iz unutrasnjosti zemlje prema obali i obrnuto, a taj promet se znatno
povecava tijekom turisticke sezone. Situaciju dodatno pogor3ava Cinjenica da u strukturi
vozila koja prometuju kroz grad Knin znatan dio ine teska vozila.

OPIS PROJEKTIRANOG RJESENJA

Koridor obilaznice je odreden topografskim karakteristikama terena i postojeCom
infrastrukturom. Ovi uvjeti ne ostavljaju moguénost pronalaZzenja tehnicki kvalitetne i
financijski opravdane alternative predlozenoj obilaznici. Topografske karakteristike koridora
su brdovit teren sa izrazito strmim padinama, nekoliko rijeka i potoka, naplavna dolina Krke,
kanjon Krke. Ukupna duljina obilaznice je 4,7 km, te je poloZzena maksimalno respektirajuci
ranije spomenute uvjete.
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PoCetak je uklopljen u postoje¢u drzavnu cestu D1 oko 140 m od postojeCeg krizanja sa
Zupanijskom cestom za Biskupiju Z6058 i oko 100 m prije tunela "Biskupija'.

Na mjestu uklopa, trasa obilaznice mijenja smjer u odnosu na postojecu drzavnu cestu,
razvlaCi se obroncima brda Burum, tako da u $to vecoj mjeri prati karakteristike terena i
koridor predviden prostorno planskom dokumentacijom. Od stacionaze 1+100 predviden je
vijadukt ,Kosovcica“ duljine cca. 300 m kojim trasa prelazi rijeku Kosovcicu, Zeljeznicku
prugu M604 Ostarije — Gospi¢ — Knin — Split Predgrade i spusta se u dolinu Krke.

Nakon prelaska preko pruge formirano je krizanje s lokalnom prometnicom za Potkonje
L65088. Obilaznica se dalje pruza dolinom Krke na nacin da se $to viSe udalji od Korita rijeke,
ali na dovoljnom razmaku od postojecih obiteljskin kuca i vojarne Kralj Zvonimir. Na
poplavnom dijelu doline Krke obilaznica je konstantno poloZena u nasipu i na taj nacin je
iznad najveceg prognoziranog vodostaja za razdoblje od 100 god.

Na stacionazi 2+550 predvideno je ,T“ krizanje na koje se spaja postoje¢a drzavna cesta
D33 Drni§ - Knin. Kako bi se ovo ostvarilo drzavna cesta D33 se izmjeSta i napusta svoju
postojeCu trasu na duzini od 270 m. Njen novi dio je polozen tako da prolazi slobodnim
koridorom izmedu vojarne i obiteljskih kuca i sluzi kao prilaz postoje¢im obiteljskim ku¢ama i
spojen je na novu obilaznicu.

Obilaznica se nakon krizanja sa D33 dalje pruza dolinom Krke i dolazi do postojece benzinske
postaje na stacionaZi 2+800, prolazi ispred nje i to trasom D33.

U stacionaZi 3+225 obilaznica prolazi pokraj mosta Atlagi¢. Preko ovog mosta postojeca
drzavna cesta D33 prelazi rijeku Krku i ulazi u grad Knin, a na obilaznicu ¢e biti spojena
klasicnim ,T* krizanjem. Na istoj stacionaZzi se nalazi nekoliko objekata stambene i
gospodarske namjene. Pojedini objekti su napusteni, a neki se jo$S koriste. Kako je ovo jo$
jedno usko grlo zbog blizine korita Krke strmih padina na ulazu u kanjon i ovih objekata
vjerojatno je da Ce izgradnja obilaznice iziskivati njihovo rusenje. Nakon mosta Atlagi¢
obilaznica se provlaci kanjonom Krke izmedu korita sa desne strane i strmih padina sa lijeve.
U stacionazi 3+900 obilaznica dolazi do mosta ,Krka“ duljine oko 60 m kojim prelazi rijeku na
pogodnom mjestu i dalje se spajanja na drzavnu cestu D1. Dio obilaznice od predvidenog
mosta do uklapanja na D1 izuzetno je tehnicki zahtjevan te iziskuje niz objekata. Nakon
prelaska Krke u stacionaZi 4+150 obilaznica dolazi do nasipa na kojem se nalazi Zeljeznicka
pruga Knin - Zadar. Prolazi ispod ZeljezniCke pruge kroz nasip podvoznjakom ,Bulina strana“
koji je u nastavku nakon prolaza kroz nasip, spojen s mostom ,Marcinkovac“ preko korita
jednog od pritoka Butiznice ukupne duljine objekta cca. 110 m.

Odmah nakon prolaza ispod pruge i preko pritoka u stacionaZi 4+310 dolazi do postojece
drzavne ceste D1 na njenom ulazu u grad Knin. Obilaznica presjeca D1 izmedu Bulinih
mostova kojima ona prelazi preko Butiznice i njenog pritoka. lzmedu mostova se formira
Cetverokrako krizanje, a dio D1 koji prolazi kroz grad postaje lokalna gradska prometnica.
Nakon krizanja sa D1 obilaznica dolazi do ButiZznice, potoka Radljevac i lokalne ceste za
Kninsko polje i okolna sela. Kako su ove prepreke na jako kratkom potezu od cca. 140 m
predvideno je da ih obilaznica prede vijaduktom ,ButiZznica“ duljine cca. 200 m. Vijadukt
zavrSava uklapanjem u D1 oko 80 m prije kraja obilaznice.

objekti na trasi stacionaza duljina
vijadukt , KosovCica* 1+100 L=300 m
most "Krka" 3+900 L=60 m
podvoznjak ispod Zeljeznicke pruge ,Bulina strana® | 4+150 L=60 m
most preko pritoka Butiznice ,Mar¢inkovac* 4+210 L=50 m
vijadukt ,,ButiZznica“ 4+360 L=200 m

ELEMENTI PROJEKTIRANOG RJESENJA

DVOKUT ECRO d.o.o. 3
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Na nekim dionicama bilo je nuzno odstupiti od utvrdene projektne brzine Vp=80 km/h i
prihvatiti korigiranu Vp=50 km/h.

Sirina voznog traka je 3,25 m, Sirina rubnog traka je 0,30 m, Sirina bankine je 1,20 m, a
Sirina rigola i berme je 1,50 m, §to daje ukupnu $irinu poprecnog profila u kruni 2 x 3,25 +
0,30x2+2x1,50=10,1m.

Obzirom na karakteristike terena i blizinu rijeke Krke oCekuju se problemi kod izgradnje
obilaznice, a odnose se na temeljenje nasipa i objekata, zaStitu pokosa usjeka i nasipa,
zastitu od izlijetanja vozila u rijeku Krku.

Kolnicka odvodnja i vodozastita

Sustav kolnicke odvodnje biti ¢e koncipiran na saznanjima hidrogeoloskih istraznih radova.
Najvedi dio predmetne prometnice, od stacionaze 0+090 pa do kraja zahvata na stacionazi
4+701, prolazi unutar zajedniCke IV. zone sanitarne zaStite izvorista vode za pi¢e na
podrudju Zupanije.

Uz iznimku pocetnog dijela trase, od stacionaze km. 0+000 do 0+090, koji prolazi kroz 2.
zonu sanitarne zaStite izvoriSta LopuSko vrelo. Medutim, radi blizine rijeke Krke i njene
zastite nizvodno, ukljuCujuci i Nacionalni park Krka, Cija je zaStita prioritet cijelo podrucje
zahvata tretirati Ce se kao osjetljivo podrucje.

Osnovna znacajka projekta odvodnje jest da mora biti primijenjen potpuno zatvoreni sustav
kolnicke odvodnje i odvodenjem do separatora ulja i masti te odvodenjem u retencije (kanali
i lagune). Osnovna funkcija retencija jest produljenje vremena putovanja vode do podzemlja.

Separatori ulja i masti ¢e imati takav kapacitet da u slucajevima nesrece vozila za transport
opasnih tekucih tvari, bude u mogucnosti prihvatiti i zadrzati ukupnu koli¢inu iz cisterne. Na
kritiénim mjestima, gdje trasa prolazi neposredno uz korito rijeke Krke, izvest Ce se
odgovarajuca zastita od izlijetanja vozila izvan kontroliranog koridora ceste.

Zakljucak

Realizacijom obilaznice izgradila bi se kvalitetna prometnica uz zadovoljavanje svih kriterija
za drzavnu cestu van naselja. Najvazniji element zadovoljen je samim time da tranzitni
promet viSe ne prolazi kroz centar grada Knina, te bi tako ulozena financijska sredstva imala
potpuno opravdanje.

Zbog topografskih karakteristika terena i prepreka koje trasa savladava, ponudeno rjeSenje
je tehnicki vrlo zahtjevno. Kako bi se savladala ovakva trasa, potrebno je izgraditi niz
slozenih inZenjerskih objekata. Kao najzahtjevniji dio trase namece se prolazak obilaznice
kroz nasip ZeljezniCke pruge zbog neprekidnog Zeljezni¢kog prometa koji se odvija ovim
kolosjekom.

RjeSenjem obilaznice nastojalo se posti¢i kompromis izgradenosti prostora, prometnih
potreba i povezivanja s postoje¢im prometnicama, funkcioniranja postojecih gradevina u
novim uvjetima, ekoloSke prihvatljivosti i drugih uvjeta.

VARIJANTNA RJESENJA ZAHVATA

Prema zahtjevima navedenim u projektnom zadatku, kroz idejno rjeSenje razmatrane su
mogucnosti varijantnih rjeSenja obilaznice, osobito u predjelu prolaska trase uz vojarnu i
benzinsku postaju do spoja na Atlagi¢a most (od 2+200 do 3+200). S obzirom na topografiju
okolnog terena, blizinu rijeke Krke, izgradenost podrucja i koridor prema Prostornom planu
uredenja Grada Knina, prezentirana varijanta pokazala se kao najpovoljnija. Detaljnom
analizom topografskih karata i obilaskom terena utvrdeno je da mogucénost izrade bitno
razliCitih varijanti rje$enja vrlo ograni¢ena, te se one u naravi i ne mogu previse razlikovati.

DVOKUT ECRO d.o.o. 4



Studija o utjecaju na okolis obilaznice naselja Janjina na poluotoku Peljescu
NE-TEHNICKI SAZETAK

B. PREGLED MOGUCIH UTJECAJA ZAHVATA NA
OKOLIS

UTJECAJ NA NASELJA | GRADEVINSKA PODRUCJA

Analizirano je podrucje Sirine 100 m (50 m sa svake strane trase planirane obilaznice grada
Knina), a planirana trasa obilaznice obuhvaca uglavnom povrsine za 3portsko-rekreacijsku
namjenu kao i zastitne zelene povrSine, no na pojedinim dionicama trasa obilaznice presijeca
i/ili tangira gradevinska podrudja.

Od stacionaze 3+235 do 3+260 nakon AtlagiCa mosta trasa prateli postojeci put prolazi
uskim koridorom uz tri postojeCa objekta (stambeni i turisticke namjene) za koje kasnijom
detaljnijom razradom projektne dokumentacije postoji velika mogucnost da ée biti predvideni
za ruSenje radi prevelike blizine obilaznice.

UTJECAJ NA PROMETNI SUSTAV
Cestovni promet
Planirani zahvat presijeca postoje¢e prometne koridore na 10 mjesta i to:
- na 5 mjesta drzavne ceste (D1, D33)
- na 1 mjestu Zupanijske ceste (Z6058)
- na 2 mjesta nerazvrstane ceste
- na 2 mjesta Zeljeznicku prugu (M604, M606)

Zeljeznicki promet
Planirana trasa ceste presijeca trase Zeljeznickih pruga u stacionazama:
- u 14270 prolazi preko Zeljeznicke pruge od znacaja za medunarodni promet M604
Ostarije — Gospi¢ — Knin — Split Predgrade
- U 4+185 prolazi ispod Zeljeznicke pruge od znaCaja za medunarodni promet M606
Knin — Zadar.

UTJECAJ NA INFRASTRUKTURU

Proizvodnja i cijevni transport nafte i plina

Promatrajuci planirane magistralne plinoopskrbne sustave koji se nalaze na trasi juzne
obilaznice Knina uocava se krizanje trasa plinovoda s trasom ceste na 1 mjestu.

Cesta utjeCe na postojeée cjevovode za transport prirodnog plina na nacin da magistralni
cjevovodi moraju biti zasti¢eni od opterecenja koje dolazi sa ceste. Na mjestima krizanja pod
nepovoljnim kutom moguca je korekcija trase plinovoda.

Elektroenergetika

Analizom odnosa planirane juzne obilaznice Knina i postojecih elektroenergetskih dalekovoda
ustanovljeno je da se planirana trasa ceste na 4 mjesta kriza s postoje¢im dalekovodima.
Transformatorska stanica nalazi se na trasi obilaznice.

Analizom odnosa planirane juzne obilaznice Knina i planiranih elektroenergetskih dalekovoda
ustanovljeno je da se na jednom mjestu trase poklapaju.

Kod planiranih dalekovoda prijenosa elektriCne energije visine i poloZaji stupova u odnosu na
trasu ceste mogu se u fazi projektiranja odabrati tako da ne predstavljaju ogranicenje.

Posta i telekomunikacije

DVOKUT ECRO d.o.o. 5
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Analizom odnosa planirane juzne obilaznice Knina i postojece nepokretne telekomunikacijske
mreZe ustanovljeno je da se na obilaznica na 2 mjesta kriza s telekomunikacijskim vodovima
dok se na 5 mjesta trase preklapaju.

Utjecaj planirane prometnice na podzemne telekomunikacijske vodove uglavnom su izravni
financijski, jer je za sve vodove na mjestu krizanja potrebna rekonstrukcija i postavljanje u
zastitne cijevi, zbog sprjeCavanja o$te¢enja podzemnih telekomunikacijskin vodova uslijed
mehanickog optereéenja promjenljivog intenziteta kojim promet na prometnici djeluje i na
kabelske telekomunikacijske vodove.

UTJECAJ NA KRAJOBRAZ

Lokacija zahvata se nalazi u krajobraznom tipu doline rijeke Krke. Podrucje odlikuje mozaicni
sustav elemenata prirodnog i antropogenog krajobraza. Ravni teren prevladava na vedem
dijelu planirane obilaznice a veca visinska razvedenost prisutna je u podrucju kanjona rijeke
Krke. Planirana obilaznica uglavnom prolazi prirodnim krajobraznim uzorcima rije¢ne doline i
kanjona te u manjoj mjeri antropogenim krajobraznim uzorcima naselja.

Krajobrazne uzorke prirodnih znacajki, koji prevladavaju na lokaciji zahvata, ¢ine vodotoci,
jezera, kamenjarski pasnjaci, livade, mocvarne livade, mozaik livada i drveca, Sume, skupine
i potezi drveca te pojedinaCna stabla. Krajobrazne uzorke antropogenih znacajki, Cine
kultivirani dijelovi: polja, vrtovi i vocnjaci i izgradeni dijelovi: naselja, degradirane povrsine,
benzinska crpka, groblje, vojni objekti, kninska tvrdava, parkiraliSte, pruga, prometnice,
mostovi i dalekovodi.

Kao iznimno vrijedni elementi prirodnog krajobraza isticu se Sarena jezera i tok rijeke Krke a
Kninska tvrdava se istiCe kao vizualno istaknuti antropogeni element velike kulturne i
krajobrazne vrijednosti.

Najosjetljivija podrucja su ona koja su reljefno razvedenija- pocetni dio obilaznice na
brezuljcima Burum i zavrsni dio obilaznice u kanjonu Krke. Znacajna je osjetljivost kanjona
rijeke Krke kao iznimne krajobrazne kompozicije na planirane promjene. Introduciranjem
ceste u na to podrucje izgubit ée se znacajke krajobrazne kompozicije kao iznimne.

Vrlo veliki utjecaj planirana obilaznica ¢e imati krajobraznu kompoziciju, poZeljnost vizura,
dozivljaj prostora i vidljivost. Veliki utjecaj planirana obilaznica ¢e imati na geomorfoloske
oblike, Ssume, vodotoke i poteze drveda te kontrastne odnose u prostoru. Umjereni utjecaj
planirana obilaznica ¢e imati na reljef zbog izvedbe usjeka, zasjeka i nasipa te na odnos
strukturnih elemenata krajobraza. Mali i zanemariv utjecaj planirana obilaznica ¢e imati na
visinske odnose, livade i moc€varne livade te na dominantnost.

Umjereni utjecaj Ce imati pripremni radovi, vrlo veliki utjecaj izvedba, a veliki utjecaj
koriStenje obilaznice.

Odreden je ukupno veliki utjecaj planirane obilaznice na krajobraz $to znaci da e promjena
biti u neskladu s karakteristicnim krajobrazom i priviacit ¢e paznju. Veliki utjecaj planirane
obilaznice na krajobrazne sustave moguce je malo smanjiti primjenom mjera zastite te
usporednom, kvalitetnom provedbom krajobraznog uredenja prostora u skladu s prirodnim i
krajobraznim zakonitostima na podrucju zahvata. Utjecaj na iznimnu krajobraznu vrijednost-
kanjon Krke, nije moguce smanijiti.

UTJECAJ NA KULTURNO — POVIJESNU BASTINU

Obradeni su lokaliteti od kulturno-povijesnog te arheoloskog i potencijalnog arheoloSkog
znacaja uze kninske okolice.

Predmetna lokacija izvedbe ceste nece ugroziti kulturno povijesne spomenike ni arheoloska
nalaziSta uz postivanje propisanih mjera zaStite, a to se prvenstveno odnosi na zastitna
arheoloska istrazivanja lokaliteta utvrdenih elaboratom utjecaja na kulturnu bastinu. Zastitna
arheolo3ka istrazivanja lokaliteta Stari put kod Sarenih jezera, Kapitul i Atlagica most i
groblje extra portam Molinam trebaju se izvesti prije poCetka gradnje predmetne ceste.

DVOKUT ECRO d.o.o. 6
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UTJECAJ NA STANISTA, FLORU | FAUNU

Tijekom izgradnje moZe doci do negativnog utjecaja na kopnena i vodena stanista u blizini
podrucja zahvata ukoliko se ne pristupi pravilno organizaciji gradilista. Do najveceg utjecaja
moze dodi ukoliko se opasne tekucine, ulja, masti izliju u okolne povrsine, pogotovo vodena
staniSta.

Izgradnjom obilaznice Knina ukupno ¢e se prenamjeniti oko 5,76 ha prirodnih stanista, veéim
dijelom stanisnih tipova E.3.5. Primorske, termofilne Sume i Sikare medunca (2,9 ha) i A.4.1.
Trscaci, rogozici, visoki Siljevi i visoki SaSevi (1,5 ha). Najvrijednije prirodno staniste koje Ce
pretrpjeti prenamjenu su trs¢aci razvijeni uz rijeku Krku. Projektiranom trasom se u najvecoj
mjeri poku$alo izbjeci trsCake, ali ¢e se to staniSte radi fragmentacije i izvedbe nasipa
najvjerojatnije smanijiti za dodatnih 1,5 ha u svom jugoisto¢nom dijelu (1+950 do 2+200).
lako tijekom gradnje nece dodi do izravnog utjecaja, najosjetljivije staniste je svakako sama
rijeka Krka. Od stac. 2+900 do 3+900 trasa se vodi na samo 20-ak ili manje metara od
samog korita Krke.

Fragmentacija ¢e posebno biti naglasena za vrste koje nastanjuju Sumu i Sikaru medunca od
stac. 0+300 do 1+270. Na tom dijelu, utjecaj ¢e biti jo$ izraZeniji jer ¢e se na taj nacin
Zivotinjskim vrstama sa sjeverne strane obilaznice podiéi barijera prema Sarenim jezerima
kao vrijednom pojilistu. Uslijed novonastale prometne situacije uvelike se povecava
mogucnost neposrednog stradavanja Zivotinja u pokuSaju prelaska prometnica, te rizika
ugrozZavanja sudionika u prometu (sudar s velikom Zivotinjom).

Tijekom koriStenja moZe doci do negativnog utjecaja na kopnena, a posebno vodena stanista
(Krka) predmetnog podrucja zahvata ukoliko masti, ulja, i ostale zagadene tekucine koje
dospiju na cestu, izliju direktno u okolno podrucje (staniste).

UTJECAJ NA ZASTICENE PRIRODNE VRIJEDNOSTI

Trasa obilaznice Knina od stac. 0+880 do 4+280 prolazi kroz osobito vrijedan predjel —
znaCajni prirodni krajobraz Krke (od Knina do granice Nacionalnog parka). lzgradnjom
obilaznice doci ¢e do narusavanja obiljezja predmetnog podrucja. Doci ¢e do velike promjene
trase biti od stac. 0+955 do 1+445 kada vijaduktom duzine cca 490 m prelazi preko rijeke
Kosovcice, ZeljezniCke pruge Split - Knin i spusta se do doline rijeke Krke i od 3+250 do
4+000 kada prolazi kanjonom Krke podno Kninske tvrdave. Smatra se da Ce izgradnja i
koritenje predmetnog zavata imati znaCajan i trajan negativni utjecaj na podrucje znacajnog
krajobraza Krka.

Prostornim planom uredenja grada Knina (Sluzbeni vjesnik Sibensko-kninske Zupanije 5/03 i
5/12) predlaZe se zastita Sarenih jezera u kategoriji hidrolokog spomenika prirode. Trasa je
poloZzena na dovoljnoj udaljenosti i s dovoljnom visinskom razlikom od Sarenih jezera. Do
utjecaja na predmetno podrucje tijekom gradenja i koriStenja zahvata zahvata moze dodi
jedino u slucaju loSe organizacije gradilita i akcidentnih situacija (nepropisno odlaganje
opasnog otpada, izlijevanje opasnih tekuéina, ulja, masti u okolne povrsine).

GLAVNA OCJENA PRIHVATLJIVOSTI ZAHVATA ZA EKOLOSKU MREZU

Juzna obilaznica Knina prolazi kroz isto¢ni dio podrucja HR2000917 Krci¢ od stacionaze
0+000 do 1+200. Ciljevi oCuvanja su 2 vrste SiSmisa (juzni potkovnjak (Rhinolophus euryale)
i veliki potkovnjak (Rhinolophus ferrumequinum)), vretence jezerski regoC (Lindenia
tetraphylla), leptir dalmatinski oka$ (Proterebia afra dalmata), te stanisSni tipovi Spilje i jame
zatvorene za javnost i sedrene barijere krskih rijeka Dinarida.

Navedeni staniSni tipovi nisu prisutni na smjeru pruzanja trase, dok od vrsta juzni i veliki
potkovnjak mogu biti prisutni na dijelu trase koji se nalazi izvan podrucja ekoloske mreze (od
1+200 do 2+800 i od 3+400 do 4+500), kao i jezerski regoC koji prema svojoj ekologiji ne
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dolazi na smijeru pruzanja trase ali unutar ekoloSke mreze nastanjuje Sarena jezera i
Burumsko jezero. Dalmatinski okaS mozZe biti prisutan od stacionaze 0+820 do 0+880 gdje
trasa prolazi kroz submediteranski i epimediteranski suhi travnjak (unutar Sume medunca).
Na juznog i velikog potkovnjaka i dalmatinskog okaSa utjecaj je ocijenjen niskog intenziteta
radi fragmentacije stanista i mogucnosti stradavanja jedinki od prometa te je zahvat
ocijenjen kao prihvatljiv za njih. Na jezerskog regoca utjecaj je moguc jedino od oneciséenja
Sarenih jezera uslijed akcidentne situacije. Uz pridrZavanje mjera zastite zahvat je ocijenjen
kao prihvatljiv za vrstu. Trasa e prenamijeniti ukupno oko 1,9 ha prirodnih stanista unutar
podruéja HR2000917 Krci¢ $to iznosi samo oko 0,097% ukupne povrsine.

Juzna obilaznica Knina uslijed izgradnje i normalnog koriStenja nece imati utjecaja na
cjelovitost podrucja HR2000917 Kréi¢. Do negativnog utjecaja moze doéi uslijed akcidentne
situacije ali to ovisi 0 kutu i smjeru nagiba geoloskih naslaga.

Trasa juzne obilaznice Knina pruza se oko 2 km (zracne linije) istocno od podrucja oCuvanja
znaCajno za vrste i stani$ne tipove (POVS) HR2000918 Sire podrucje NP Krka i podrudja
oCuvanja znacajno za ptice (POP) HR1000026 Krka i okolni plato. Oba podru¢ja nalaze se
oko 2,6 rkm nizvodno od mjesta gdje trasa mostom prelazi preko rijeke Krke (stac. 3+950).
Do utjecaja moze doci uslijed akcidentne situacije tijekom gradenja i koristenja. U slucaju
prevrnuéa cisterne moze doci do izlijevanja znacajnije koli¢ine opasnih tvari u Krku odnosno
jedan od navedenih vodotoka te na taj nacin dospjeti u Krku. Ovisno o vrsti opasne tvari te
njenoj kolicini koja bi dospjela direktno ili indirektno u Krku, onecisenje moze biti manjih
razmjera koje nece utjecati na podrucja HR2000918 Sire podrucje NP Krka i HR1000026 Krka
i okolni plato do vecih koje moZe dovesti do znacajnijeg negativnhog utjecaja. Mogucnost
akcidentne situacije se povecava i radi Cinjenice da se Cak 57% ukupne duljine trase vodi
poplavnim podruéjem. To prvenstveno moZe utjecati na vrste (cilieve oCuvanja) koji su
vezani za samu rijeku Krku i vodena, priobalna stanista, bilo da tim podrucjima obitavaju ili
se hrane vodenim organizmima. Poduzimanjem pravilnihn mjera zaStite od spreCavanja
izlijetanja vozila s kolnika (pojaCane odbojne ograde), pravinom izvedbom i redovitim
odrZzavanjem sustava odvodnje i praznjenjem mastolova potencijalne akcidentne situacije
tijekom koristenja mogu biti smanjene na najmanju mogucu mjeru.

Oba podru¢ja obuhvadaju puno veéu povrSinu od samog toka rijeke Krke te se moze
zakljucCiti da izgradnja i koriStenje obilaznice Knina nele imati negativnog utjecaja na
cjelovitost podrucja HR2000918 Sire podrucdje NP Krka i HR1000026 Krka i okolni plato.
Slijedom navedenog mozZe se zakljuciti da je juzna obilaznica Knina uz strogo pridrZzavanje
mjera zaStita tijekom gradenja i koriStenja prihvatljiva za ekoloSku mrezu RH.

UTJECAJ NA SUME

Bududi da se predmetno podrucje ne nalazi na Sumskom podrucju te da se najblize Sumske
povrsine nalaze na udaljenosti od cca 50 m od obuhvata zahvata te uzevsi u obzir karakter
zahvata, moze se zakljuCiti kako isti ne¢e imati nikakvog utjecaja na Sume i Sumarstvo
okolnoga podrudja.

UTJECAJ NA LOVISTA I LOVNU DIVLIAC

Juzna obilaznica Knina nalazi se veéim dijelom 0+000.00 do stacionaZe 4+100.00 (od
stacionaZze 0+000 do stacionaZze 5+150) na podrucju Zupanijskog lovista XV/124 Knin i
manjim dijelom (od stacionaZze 4+100.00 do stacionaze 4+712.15) na podrucju Zupanijskog
lovista XV/125 Ocestovo.

Tijekom izvodenja radova dodi ¢e do znatnog utjecaja na lovnu divlja¢, buduci da ¢e buka
radnih strojeva i vozila te pojaCano prisustvo ljudi prouzroCiti bijeg divljaci s predmetnog
podrucja. Intenzitet e ovisiti 0 trajanju radova i periodicitetu (vrijeme lovostaja), a nestati
¢e nakon zavr$etka radova te Ce divljaC ponovo zaposjesti napustena podrudja.
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Izgradnja prometnice prouzrociti ¢e dodatnu fragmentaciju stanita, pri ¢emu najvedi
problem predstavlja presijecanje puta divljati prema rijeki Krki kao izvoru pitke vode. 1z toga
razloga povecava se potencijalna mogucnost stradavanja divljaci na obilaznici, prvenstveno
sitne dlakave divljaCi (obicni zec, kuna bijelica, lisica), kao i poljskih koka koje se prvenstveno
krecu po tlu (fazan, grivna, prepelica puépura). Opasnost je veca zbog povecanih brzina koje
e vozila razvijati na obilaznici, a ovisiti Ce takoder o dobu dana i godine (najveca opasnost u
ranim jutarnjim i ranim vecernjim satima te u proljece i jesen).

Najvecu potencijalnu opasnost kolizije s vozilima predstavlja divlja svinja i u manjoj mjeri
zec, a Cesta je i pojava vuka koji, iako je zastiena vrsta pa ga se kao takvoga ne moze
tretirati kao divljac, predstavlja realnu opasnost na prometnici.

UTJECAJ NA TLO | POLJOPRIVREDNE POVRSINE
Planirana obilaznica nalazi se na povrSinama pod Sumom (oko 1 % trase- P3 klasa
pogodnosti) i na povr$inama livada, mocvarnih livada, polja i poteza drveca (oko 80 % trase-
N1 i N2 klasa pogodnosti). Ostalih 19% trase Cine vodotoci i izgradene povrsine.
Ukupno Ce se prenamijeniti i trajno izgubiti oko 14 ha tla. Najvise Ce se oStetiti kartirana
jedinica tla 8 (59 % od ukupne povrSine obilaznice) koja spada u klasu privremeno
nepogodnih tala (N-1 klase pogodnosti), dok ¢e se najmanje oStetiti kartirana jedinica tla 1
(0,01 % od ukupne povrSine obilaznice) koja spada u klasi trajno nepogodnih tala N-2 klase
pogodnosti.
Trajni i izravni utjecaji zahvata na biljnu proizvodnju u okoliSu tijekom koriStenja zahvata su
sljededi:
- oneciscenje kemijskim polutantima iz emisije automobilskih motora, koji u nekom
stupnju mogu biti apsorbirani i uéi u hranidbeni lanac,
- usporavanje rasta i razvoja usjeva zbog taloZenja praSine na biljke Sto smanjuje
prodor svjetla i fotosintezu,
- ograniCena i/ili onemogucéena ekoloska proizvodnja poljoprivrednin prehrambenih
proizvoda.
Obzirom da se koriStenjem obilaznice Knin, na kraju planskog razdoblja ocekuje 34% maniji
promet od prometa na mjernom mjestu D1 2002. g., oCekivane vrijednosti teskih metala uz
trasu planiranog zahvata bit ¢e znatno ispod vrijednosti teSkih metala dozvoljenih
Pravilnikom o zastiti poljoprivrednog zemljista od onecis¢enja (NN 09/14). S obzirom da Ce
teski metali u tlu biti ispod grani¢nih vrijednosti, ekolo3ki uzgoj biljaka uz prometnicu neée
biti ogranicen.

UTJECAJ NA VODE

Tijekom gradenja $tetni utjecaj na vode u kontaktnom i Sirem podrucju zahvata moZe nastati
uslijed niza propusta. Propusti u organizaciji gradilista prilikom izgradnje prometnice mogu
uzrokovati da razliite vrste onecicenja (ulja, masti i sl.) vrlo brzo prodru u tlo i uzrokuju
eventualno onecis¢enje podzemnih voda.

U periodu gradenja iznenadna onecidenja mogu nastati u slucaju akcidentnih situacija.
Pravilnom organizacijom gradilista svi prethodno navedeni negativni utjecaji mogu se
sprijeciti.

Analiza odnosa zahvata prema vodotocima

Analizom odnosa planirane trase obilaznice Grada Knina i vodotoka ustanovljeno je da trasa
planirane obilaznice na vise mjesta prelazi preko vodotoka. Na vodnom podrucju sliva
Lopuskog vrela i KosovCice planirana trasa obilaznice prelazi preko rijeke KosovCice. Na
vodnom podrudju sliva Krke i Krci¢a trasa planirane obilaznice prelazi preko rijeke Krke. Na
vodnom podrucju gornjeg toka Krke trasa planirane obilaznice prelazi preko vodotoka
Marcinkovac, rijeke ButiSnice i bujice Radljevac.
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Analiza odnosa zahvata prema zonama sanitarne zaStite

Planirana trasa obilaznice Grada Knina od stacionaZze 0+000 do stacionaZze oko 0+090 nalazi
se u Il. zoni sanitarne zaStite izvoriSta Lopusko vrelo, prema prijedlogu zona sanitarne zastite
crpiliSta vodovoda.

Analiza odnosa zahvata prema sustavu vodoopskrbe

Za vrijeme gradenja moguc je utjecaj na postojece cjevovode na mjestima njihovog krizanja
s trasom ceste. lzgradnja predmetne trase ceste moZe uzrokovati mehanicko oSteéenje
elemenata vodoopskrbe, $to se medutim moze izbjeci pravilnom organizacijom gradilista i
primjenom propisa o izgradnji. OCekivani utjecaj na sustav ukoliko se provedu odgovarajuce
mjere zastite nije velik.

Analiza odnosa zahvata prema sustavu odvodnje otpadnih voda

Mogudi utjecaji locirani su na mjestima na kojima se trasa ceste i prikljucne ceste krizaju s
postojeCim ili planiranim kolektorskim vodom S$to se moZe izbjeéi pravilnom organizacijom
gradili$ta i primjenom propisa o izgradnji. Osim moguceg mehanickog o$teCenja javit Ce se i
problemi kod odrzavanja sustava. Ostali utjecaji se ne oCekuju jer se pretpostavlija da Ce
rieSenja odvodnje biti kvalitetno definirana u fazi projektiranja i da ¢e se sustav kvalitetno
odrzavati.

Analiza odnosa zahvata prema sustavu koriStenja voda, uredenja vodotoka i voda i
melioracijske odvodnje

Neposredni utjecaj trase ceste ocitovat ¢e se u manjem remecenju postojeCeg sustava
koriStenja voda, uredenja vodotoka i voda i odvodnog sustava melioracijske odvodnje
(osnovne i detaljne kanalske mreze), $to se mozZe rijesiti ve¢ tijekom pripreme zahvata,
odnosno projektnim rjeSenjem koje ¢e omoguciti normalno funkcioniranje postojeéih sustava
koriStenja voda, uredenja vodotoka i voda odnosno sustava melioracijske odvodnje.

Tijekom koriStenja, odnosno tijekom normalnog odvijanja prometa ne ocekuju se negativni
utjecaji na elemente vodnogospodarske infrastrukture. Negativni utjecaji su moguci jedino u
slu€aju akcidentnih situacija i prilikom eventualnih rekonstrukcija na planiranoj trasi ceste ili
na elementima vodnogospodarskih sustava.

Utjecaj na vode tijekom koriStenja

Opasnost za povrsinske i podzemne vode moguca je od posljedica odvijanja prometa kao $to
su: gubitak goriva i maziva vozila, habanje gornjeg sloja ceste, habanje kotaca vozila,
upotreba sredstava za posipanje kolnika ceste u zimskim razdobljima (osobito industrijska sol
kojom se obavlja posipanje). Oborinskim vodama i topljenjem snijega sol se ispire, te odlazi
u vodene tokove i podzemne vode i time narusava kakvocu tih voda. Ovakav vid oneciséenja
po vremenskom djelovanju je kontinuiran, odnosno dugotrajan s moguéno3$¢u akumulacije
Stetnih tvari.

Do najveéeg potencijalnog onecidéenja povrsinskih i podzemnih voda neposredno ili
posredno preko cestovnih kanala, moZe doci u slu¢aju prometnih nesreca (prevrnuca vozila
koja prevoze opasne tvari), u slucaju izlijevanja Stetnih tvari (kiselina, nafta i sl.) u podrucju
zahvata, ukoliko nije osigurano prihvacanje vrdne koli¢ine onecis¢ujuée tvari i njeno
zadrzavanje na kontroliranom prostoru s kojeg je moguce zbrinjavanje $tetnih tvari. Do
onecid¢enja povrsinskih voda moze doéi moze dodi prilikom pojave velikih voda za 100 i 1000
godiSnje povratno razdoblje kada moze doéi do ispiranja prometnice i unoSenje oneciscujucih
tvari u povrsinske vode. Do potencijalnog onecis¢enja tijekom velikin voda doci ¢e ukoliko
separatori ulja i masti budu smjesteni na poplavhom podruéju na kotama terena koje su
plavljene te moze doci do ispiranja sadrzaja separatora u povrsinske vode.
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Obzirom na tehnicka rjeSenja odvodnje kolnika, zastite voda kao i postavljanja dodatne
zaStite od izlijetanja vozila na dijelovima obilaznice koji prolaze neposredno uz tok rijeke ne
oCekuje se negativan utjecaj tijekom koristenja predmetnog zahvata na povrsinske i
podzemne vode.

Tijekom koriStenja, odnosno tijekom normalnog odvijanja prometa ne oekuju se negativni
utjecaji na elemente vodnogospodarske infrastrukture. Negativni utjecaji su moguci jedino u
slucaju akcidentnih situacija i prilikom eventualnih rekonstrukcija na planiranoj trasi ceste ili
na elementima vodnogospodarskih sustava.

UTJECAJ NA KAKVOCU ZRAKA

Tijekom gradenja oCekuje se oneciséenje zraka ispusnim plinovima iz mehanizacije koja e
se koristiti na gradilistu, te povecanim koliCinama prasine koja Ce se dizati u atmosferu
tijekom buSenja, eventualnog miniranja, kretanja kamiona i sl. Taj utjecaj nece biti Stetan
zbog svog ograniCenog trajanja i intenziteta koji Ce prestati ¢im se zavr$e gradevinski radovi.
S obzirom na proraCunate emisije, ogranieno vrijeme izvodenja radova, negativni utjecaj
prasinom i plinovima na okoli$ ocijenjen je kao vrlo slab, buduci da ¢e oCekivane vrijednosti
emisija onecid¢ujucih tvari biti ispod GV prema Uredbi o razinama onecisc¢ujucih tvari u zraku
(NN 117/2012).

Iz izraCuna raspodjele prizemnih koncentracija NOx sa obilaznice za 2025. (na temelju
predvidenog prosjeCnog godiSnjeg dnevnog prometa (vozila/dan), odnosno vr$nog
opterecenja (rani jutarnji i popodnevni sati) (vozila/h) proizlazi da ¢e zrak neposredno uz
prometnicu biti | kategorije za NOX.

UTJECAJ OD POVECANJA RAZINE BUKE

Planirana obilaznica Knina u prostor je poloZena na nacin da se izbjegne prolaz kroz
gradevinsko podrucje na podrucju Grada, odnosno da je u skladu s prostornim ograni¢enjima
maksimalno udaljena od stambenih zona.

Zona koje su potencijalno najvise ugrozene bukom je prostor juzno od planirane obilaznice
od stacionaze 2+550,00 do stacionaze 3+250,00.

Tijekom razdoblja gradnje, u okolisu ¢e se javljati buka prvenstveno kao posljedica rada
teskih gradevinskih strojeva i uredaja, te teretnih vozila vezanih na rad gradilista.

Ocjena je da Ce se buka koja je posljedica izgradnje planiranog zahvata kretati u granicama
definiranim ¢l. 17. Pravilnika o najvisim dopustenim razinama buke u sredini u kojoj ljudi
rade i borave. Moguca prekoracenja nisu trajnog karaktera te je ocjena da nije potrebno
poduzimati posebne mjere zasStite od buke.

Granine razine buke promatrane su na temelju propisanih ekvivalentih razina buke na
granici planiranog koridora prometnice, koji iznosi 65 dB(A) po danu, odnosno 50 dB(A) po
nodi, dok je za zone stanovanja promatrana ekvivalentna razina buke od 55 dB(A) po danu,
odnosno 45 dB(A) po nodi.
Za proracun razine buke tijekom koridtenja obilaznice promatran je prostor u zoni 300,0 m
od osi sa svake strane trase ceste za vremensko razdoblje dana i nodi.
Ukoliko uzmemo najstrozi kriterij zastite od buke (razina buke od 45 dB(A) po noci) zastitu
od buke od prometa na trasi planiranog zahvata potrebno je provesti na sljedeéim
dionicama:

- od stac. 1+850,00 do stac. 1+950,00 s juzne strane,u duzini cca 100,0 m

- od stac. 2+250,00 do stac. 2+300,00 s juzne stane, u duzini cca 50,0 m

- od stac. 2+550,00 do stac. 2+750,00 s juzne strane u duZzini cca 200,0 m, s tim da je

zaStitu potrebno izvesti i sa zapadne strane pristupne ceste u duzini cca 100,0 m
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- od stac. 2+850,00do stac. 3+150,00 s juzne strane potrebno je u okviru glavnog
projekta provjeriti mogucnost izrade zastite od buke
- od stac. 4+350,00 do stac. 4+550,00 s jugozapadne strane u duZini cca 200,0 m

UTJECAJ IZNENADNIH DOGADAJA
Tijekom izgradnje moguce su akcidentne situacije vezane uz nepravilnu organizaciju
gradiliSta koja za posljedicu moZe imati sljedece:

- onecid¢enje tla i voda naftnim derivatima i otpadnim vodama s gradiliSta. U slucaju

prolijevanja naftnih derivata isti ¢e se vrlo brzo impregnirati u tlo i podzemlje

- poZari na otvorenom

- sudari prilikom ulaza i izlaza vozila i strojeva na podrucje zahvata

- nesreCe uzrokovane visom silom (ekstremno nepovoljni vremenski uvjeti i sl.),

tehnickim kvarom i/ili ljudskom greskom.

Najvedi utjecaj na okoli$ tijekom koriStenja predstavljaju upravo akcidentne situacije (sudari,
izlijetanje i prevrtanje vozila, izlijevanje nafte i naftnih derivata i drugih Stetnih tvari u okoliS)
pri kojim mozZe doci do ekoloskin nesreca velikin razmjera. Posebnu opasnost predstavljaju
raznovrsni, ponekad izuzetno otrovni tekudi tereti koji se prevoze auto-cisternama i Cijim se
dospijeCem u okoli§ kontaminiraju vode, tlo, zrak, te biljni i Zivotinjski svijet. U slucaju
predmetne obilaznice to je jos izraZenije jer se velikim dijelom vodi uz korito rijeke Krke.
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C.

PRIJEDLOG MJERA ZASTITE OKOLISA | PLANA

PROVEDBE MJERA ZASTITE OKOLISA

C.1.

PRIJEDLOG MJERA ZASTITE OKOLISA TIJEKOM PRIPREME | GRADENJA

Opce mjere zastite

1.

2.

Izraditi Projekt organizacije gradilista.
Za potrebe gradiliSta koristiti postojeCe prometnice i putove.

Obaviti pregled stanja svih prometnica na koje je gradiliste prikljueno te stalno
uklanjati sva o$tecenja kojima bi se na bilo koji nacin ugrozili ljudi ili vozila.

U svrhu izgradnje obilaznice koristiti postoje¢e asfaltne baze na Sirem podrucju
zahvata.

Dovoz materijala za izgradnju ograniciti na postoje¢u infrastrukturu cesta i/ili putova.
Ocijeniti geotehnicka svojstva tla na kojem se oblikuje privremeno odlagaliste.

Predvidjeti povrSine za privremenu lokaciju odlagalista biljnog materijala, humusa,
zemljanog materijala i dopremljenog gradevinskog materijala, odnosno za odlaganje
materijala koji ¢e se u kasnijim gradevinskim fazama ili fazama sanacije moci
iskoristiti. Voditi racuna da taj prostor bude stabilan, da se uklapa u okolinu te da se
odlaganjem ne unisti postojeéa vegetacija, tj. da odlagaliste bude smjeSteno na
prirodno ogoljenom terenu. S gradevnim otpadom unutar planiranog zahvata
postupati sukladno zakonskim propisima.

Mjere zastite prostora u odnosu na prometne tokove

8.

10.

11.

12.

Izraditi Projekt privremene regulacije prometa za vrijeme izgradnje planiranog
zahvata. Njime treba regulirati tocke prilaza na postojeci prometni sustav te osigurati
od svih mogudéih kolizijskih to¢aka prilikom izgradnje planiranog zahvata i postojeceg
prometnog sustava.

Na trasu planirane ceste onemoguditi direktan pristup s parcela uz nju, osim preko za
to uredenih predvidenih ¢vorista:

Moguce planirati faznu izgradnju du? cijele trase.
Na mjestima presijecanja poljskih puteva predvidjeti mreZzu zamjenskih puteva kojima
e se osigurati pristup do svih parcela koje su imale pristup prije izgradnje planiranog

zahvata (tocne lokacije definirati u fazi izrade projekata).

Dovesti u prvobitno stanje sve postojeée ceste i putove koji su oSteeni zbog
koriStenja mehanizacije i vozila na izgradnji planirane drzavne ceste.

Mjere zastite infrastrukture

13.

U fazi pripreme i izgradnje ceste provesti mjere zastite infrastrukturnih gradevina na
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14.

mjestima gdje se trasa ceste kriza, vodi paralelno ili se samo mjestimicno priblizava,
u skladu s posebnim propisima i uvjetima.

U fazi izvodenja primijeniti sve propisane/uvjetovane gradevinske radnje s ciljem
zaStite infrastrukturnih vodova.

Mjere zastite krajobraza

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

25.

U sklopu izrade glavnog projekta izraditi projekt krajobraznog uredenja prostora za
planiranu juznu obilaznicu Knina.

Obilaznicu uklopiti u postojeéi krajobraz uz postivanje lokalnih krajobraznih znacajki i
koriste¢i autohtone biljne vrste.

Kao zavrdnu obradu pokosa nhasipa, usjeka i zasjeka te ulaza/izlaza tunela zabranjeno
je koristiti mlazni beton.

Za stabiliziranje usjeka, zasjeka i nasipa koristiti tradicionalne i lokalne materijale
(kamen).

U pukotine na usjecima i zasjecima, te u njihovom podnoZju zasaditi nisko grmlje i
penjacice.

Za stabiliziranje nasipa koristiti kombinaciju travnih smjesa, niskog grmlja i penjacica.

SaCuvati $to je vise moguce prirodne vegetacije na pristupnim i rubnim zonama, a
o$tecene povrsine sanirati prema projektu krajobraznog uredenja.

Sanaciju izvoditi tijekom izgradnje i neposredno nakon izgradnje.

Iskopanu i privremeno odlozenu zemlju nastalu tijekom zemljanih radova iskoristiti u
krajobraznom uredeniju.

Nakon dovrSetka izgradnje obavljati pregled i inventarizaciju stvarnog stanja na
terenu te prema tome sanirati/urediti sve povrSine obuhvacene izgradnjom prema
projektu krajobraznog uredenja.

Prethodno je potrebno obavljati reviziju izradenog projekta krajobraznog uredenja u
skladu sa stanjem na terenu.

Mjere zastite kulturno-povijesne bastine

26.

27.

28.

Stari put kod Sarenih jezera (povijesna infrastruktura) - nuzno je provesti zastitna
arheoloSka istrazivanja prije gradnje ceste.

Kapitul (arheoloski lokalitet i povijesna infrastruktura) - prije pocetka gradnje ceste
na dijelu izmedu stacionaza 1+000 i 1+500 provesti sondazna zastitna arheoloSka
istraZzivanja i ovisno o rezultatima donijeti nove mjere zastite.

Atlagica most i groblje extra portam Molinam (arheoloski lokalitet, povijesna
infrastruktura) - provesti zaStitna arheoloSka istraZzivanja (i to na dijelu od stacionaZe
2+960 do 3+100) prije poCetka radova te obaviti podvodno rekognosciranje i prema
potrebi zastitno istrazivanje korita Krke.

Mjere zastite stanista, flore i faune
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29. Projektom predvidjeti dovoljan broj cijevnih propusta te ih osigurati kao prijelaze za
divlje Zivotinje I. kategorije (vodozemce, gmazove, male sisavce i dr.) pogotovo na
dijelu gdje trasa prolazi uz i preko vodenog i poplavnog stanista rijeke Krke (1+700
do 1+800, 2+850 do 3+000, 3+400 do 3+600, 3+800 do 4+000) i Butiznice (4+050
do 4+450).

30. Ograniciti zahvate u stani$ta populacija Zivotinjskih vrsta u vr.emenu koje se poklapa s
njihovim Zivotno znacajnim razdobljima (period gnijeZzdenja strogo zasti¢enih
zaviCajnih svoijti ptica od travnja do rujna i to od stacionaZze 1+800 do 2+300).

31. Dopustena je sjeCa samo onih primjeraka drveca i grmlja koji izravno smetaju
mehanizaciji.

32. Osobitu paZnju posvetiti rukovanju lakozapaljivim materijalima i otvorenim
plamenom, kako ne bi doSlo do Sumskih pozara)

33. Po zavrSetku zahvata provesti bioloSku sanaciju autohtonim biljnim vrstama.

Mjere ublazavanja utjecaja na ekolosku mrezu

34. Maksimalno smanijiti obujam zemljanih radova na dijelu gdje trasa prolazi uz i preko
vodenog i poplavnog stanista rijeke Krke (1+700 do 1+800, 2+850 do 3+000, 3+400
do 3+600, 3+800 do 4+000) i Butiznice (4+050 do 4+450), te u navedenim
stacionazama u najvecoj mjeri sgaCuvati poplavne priobalne zajednice (zajednica
tr$¢aka, rogozika, visokih Siljeva i visokih Saseva) kao izuzetno vrijedno staniste za
gnijezdenje ptica.

35. Od stacionaze 0+510 do 0+630 i od 0+700 do 0+900 postaviti odbojnu zastitu
ogradu s is'Eotv:ne strane trase kako bi se smanjila mogucnost akcidentne situacije koja
bi ugrozila Sarena jezera kao sastavni dio podrucja HR2000917 Krcic.

36. Prije razrade daljnje projektne dokumentacije provesti istraZivanje SiSmiSa i njihovog
koridora kretanja izmedu stacionaza 0+800 i 0+900.

37. Na potezu izmedu stacionaza 0+800 i 0+900 projektirati prolaz za divlje zivotinje koji

ujedno moze sluziti i kao prolaz za $iSmise. ToCnu poziciju odrediti nakon provedenog
istrazivanja SiSmiSa i njihovog koridora kretanja na predmetnom dijelu trase.

38.U slu€aju da rezultati istrazivanja ukaZzu na prisutnost vrsta juzni potkovnjak
(Rhinolophus euryale) i veliki potkovnjak (Rhinolophus ferrumequinum) s ustaljenim
koridorima kretanja preko planirane trase obilaznice u razini prometa, prolaz za
Zivotinje pozicionirati na koridor kretanja SiSmiSa, a na dijelu trase izmedu stacionaza
0+800 i 0+900 obostrano postaviti ogradu koja ¢e prijeCiti $iSmiSima da prelijecu
trasu u razini prometa.

39. Prilikom izvodenja radova ne smije se zadirati u korito rijeke Krke (uklanjanje
vegetacije, oblikovanje obala, regulacija i sl.).

Mjere zastite lovista i divljaci
40. Obavijestiti lovozakupnike o poCetku radova i eventualnom stradavanju divljaci.

41. Predvidjeti postavljanje znakova za opasnost — divlja¢ na cesti u stacionazama:
e 0+200 do 0+970
e 1+400 do 1+900
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e 3+250 do 4+000

42. Ugraditi zastitne mehanizme (prizmati¢na ogledalLa) za smanjenje Steta na divljaci i
od divljadi u stacionazama:

e (0+200 do 0+970 (s obje strane trase)
e 1+400 do 1+900 (s juzne strane trase)
e 3+250 do 4+000 (s juzne strane trase)

Mjere za zastitu tla i biljne proizvodnje

43. Ograniciti kretanje teSke mehanizacije prilikom izgradnje trase ceste, kako bi povrsina
poljoprivrednog tla i putne mreze devastirana radovima bila Sto manja, odnosno
koristiti postojeCu mrezu putova.

44, Osigurati skupljanje i zbrinjavanje nastalog otpada putem ovlaStene pravne osobe u
skladu s vaze¢om zakonskom regulativom i pravilima struke.

45, PresjeCeni odvodni sustav u funkciji odvodnje poljoprivrednog zemljista rekonstruirati
na natin da se zadrzati ili poboljsa postojece stanje odvodnje poljoprivrednih
povrSina, Sto se mora izvoditi istovremeno s gradnjom planiranog zahvata.

46. Rekonstruirati oSte¢ene poljoprivredne puteve uslijed kretanja mehanizacije i vozila
koja sudjeluju u izgradnji planiranog zahvata.

Mjere zastite voda

47. Radove na dijelovima zahvata koji mogu biti ugroZeni pojavom visokih voda
vremenski izvesti u razdoblju malih voda.

48. Definirati mjere za reguliranje vodnog rezima u slucaju pojave velikih voda, tijekom
izvodenja radova na pojedinim dionicama, te obaviti pripreme kojim ¢e se zastititi
dijelovi sustava i nebranjeni prostor u gradnji u slucaju nailaska vala velike vode.

49. Prije moguce pojave visokih voda svu opremu, gradevinske strojeve i materijale
ukloniti s pozicija ugroZenih visokom vodom.

50. Na gradilistu se ne smiju obavljati mehanicki servis strojeva niti skladistiti goriva i
maziva.

51. Opskrbu gorivom i mazivima obavljati iskljucivo iz cisterni pod stru¢nim vodstvom i na
zasticenom, vodonepropusnom i za tu svrhu posebno odredenim prostorima, koji
moraju biti opremljeni sredstvima za neutralizaciju eventualno prolivenih goriva i
maziva.

52. Prostor za smjesStaj radnika opremiti pokretnim ekoloskim sanitarnim ¢vorovima i
osigurati praznjenje sadrzaja putem ovlaStene pravne osobe.

53. Izraditi Operativni plan za provedbu mijera sprjeCavanja S$irenja i uklanjanja
iznenadnog oneci$éenja voda, koji mora biti izraden u skladu s odredbama Drzavnog
plana mjera za slucaj izvanrednih i iznenadnih oneci¢enja voda.

54. Radove s mehanizacijom uz vodotoke izvoditi uz krajnji oprez, a u slucaju akcidenata
postupati prema Operativnom planu za provedbu mijera sprjeCavanja Sirenja i
uklanjanja iznenadnog onecis¢enja voda.

55. Izgradnjom obilaznice ne smije se umanijiti propusna mo¢ korita niti uzrokovati erozija
u istom te se za vrijeme izvodenja radova ne smije niti privremeno odlagati bilo kakav
materijal u korita vodotoka.

56. Za viSak iskopa projektom odrediti mjesto, nacin odlaganja i konacno uredenje
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57.

58.

59.
60.

61.

62.

63.

64.

65.

odlagalista. U tijeku radova iskopani materijal se ne smije ni privremeno odlagati u
korita i na njegove obale, kojima se moZe utjecati na promjenu toka i vodostaja.

Tijekom izvodenja radova na podrucju gradiliSta zabranjeno je skladistiti opasne tvari
i materijale, ulja, gorivo, mazivo i sl.

ParkiraliSni prostor za smjeStaj vozila i gradevinskih strojeva planirati locirati dalje od
vodotoka te izvan zona sanitarne zastite.

Separatore ulja i masti locirati izvan poplavnog podrudja.

Cijelom trasom planirane prometnice predvidjeti zatvoreni i kontrolirani sustav
odvodnje voda s prometnice, a na kraju istoga, a prije ispustanja procis¢ene vode u
recipijente, predvidjeti separatore ulja, masti i krutih Cestica.

Po potrebi izvesti i dodatno procis¢avanje oborinskih onecis¢enih voda ukoliko to
rezultati hidrogeoloSkih ispitivanja zahtijevaju.

Na dionicima prometnice gdje trasa prolazi blizu korita rijeke Krke predvidjeti izvedbu
obostrane odbojne ograde i dodatnu zastitu od izlijetanja vozila primjenom ograde od
betonskih elemenata tipa ,new jersey”, od stacionaze 1+100 do stacionaze 1+250,
od stacionaze 1+650 do stacionaze 1+850 te od stacionaZze 3+000 do stacionaze
4+000.

Oborinske vode s kolnika prikupljati u rigole i slivnike, te zatvorenim sustavom
oborinske odvodnje, dovesti ih do separatora ulja i masti. Nakon procis¢avanja u
separatorima, prikupljene oborinske vode ispustati u recipijente.

Sustav odvodnje (kolektori i separatori ulja i masti) projektirati na nacin da u
sluajevima nesrece vozila za transport opasnih tekudih tvari, bude u moguénosti
prihvatiti njihovu ukupnu koli¢inu.

Predvidjeti odgovarajuéi broj piezometara izmedu ceste i izvori$ta ,Lopusko vrelo*,
potrebnih za pracenje kakvoCe podzemne vode.

Mjere zastite zraka

66.

67.

Za vrijeme susnih dana polijevati vodom neasfaltirane transportne povrsine.

Rasuti teret prevoziti u za to primjerenim vozilima, te ga vlaziti ili prekrivati -
pogotovo za vrijeme vjetrovitih dana.

Mjere zastite od buke

68.

U fazi glavnog projekta u okviru izrade projekta zaStite od buke provjeriti razinu buke
od prometa i po potrebi predvidjeti zastitu od buke u zoni sljedecih stacionaza:

od stac. 1+850,00 do stac. 1+950,00 s juZzne strane,u duZini cca 100,0 m
od stac. 2+250,00 do stac. 2+300,00 s juzne stane, u duZini cca 50,0 m

od stac. 2+550,00 do stac. 2+750,00 s juzne strane u duZini cca 200,0 m, s tim
da je zaStitu potrebno izvesti i sa zapadne strane pristupne ceste u duZini cca
100,0 m

od stac. 2+850,00 do stac. 3+150,00 s juzne strane potrebno je u okviru glavnog
projekta provjeriti mogucnost izrade zastite od buke
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od stac. 4+350,00 do stac. 4+550,00 s jugozapadne strane u duzini cca 200,0 m

Mjere zastite od iznenadnih dogadaja

69. Izraditi Operativni plan za provedbu mjera u slucaju iznenadnog onecis¢enja voda, s

mjerama sprjeCavanja, Sirenja i uklanjanja izvanrednog oneciséenja.

Mjere zastite od svjetlosnog oneciséenja

70. Rasvjetna tijela usmjeriti direktno prema tlu ili povrSini koju treba osvjetliti, uz

C.2.

koriStenje ekoloskih rasvjetnih tijela.

PRIJEDLOG MJERA ZASTITE OKOLISA TIJEKOM KORISTENJA

Mjere zastite prostora u odnosu na prometne tokove

71.

Ne dopusta se prikljuCak pojedinin gradevinskih Cestica na novu trasu drZavne
ceste, izuzev onih u funkciji prometnice.

Mjere zastite stanista, flore i faune

72.

Na mjestima gdje je trasa presjekla migracijske putove vodozemaca i gmazova
prema Krki (1+700 do 1+800, 2+850 do 3+000, 3+400 do 3+600, 3+800 do
4+000) i Butiznici (4+050 do 4+450) postaviti zapreke s obje strane kolnika kojima
bi se sprijecilo stradavanje na putu do podruéja razmnoZavanja te ih se navelo da
koriste prijelaze za divlje Zivotinje I. kategorije.

Mjere zastite lovista i divljaci

73.

U suradnji s LU "Dinara" pratiti uCestalost stradavanja divljai od prometa te po
potrebi poduzeti dodatne mijere zaStite (prometni znakovi, svjetlosni i zvucni
repelenti) kao i druge mjere upozorenja na prijelaz zivotinja nakon zavrSene
izgradnje trase u prvoj godini koriStenja zahvata.

Mjere zastite tla i biljne proizvodnje

74.

Osigurati redovitu odvodnju viSka voda s poljoprivrednih povrSina.

Mjere zastite voda

75.

76.

77.

78.

U sluaju izvanrednih i iznenadnih onecis¢enja voda uslijed prijevoza opasnih tvari,
provoditi mjere iz Operativnog plana za provedbu mijera sprjeCavanja Sirenja i
uklanjanja iznenadnog oneci$¢enja voda.

Na dionici ceste unutar zone sanitarne zastite izvorista ,Lopusko vrelo®, tehni¢kim
mjerama osigurati sakupljanje, transport i procis¢avanje oborinskih onecidéenih
voda s prometnice i njihovo ispustanje izvan podrucja te zone.

Redovito odrZavati cestu i sustave odvodnje $to ukljuCuje CiS¢enje i pracenje
funkcionalnog stanja sustava unutarnje odvodnje i separatora i odgovarajuce
zbrinjavanje otpada (taloga) koji nastaje procis¢avanjem kolnickih voda. U zimskom
razdoblju, po potrebi otklanjati snijeg i led s kolnika.

U slucaju smrzavice tijekom zimskog razdoblja, prilikom odrzavanja prometnice na
dionici u Il. zoni sanitarne zaStite izvoriSta ,Lopusko vrelo“, soljenje svesti na
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najmanju moguéu mjeru radi zastite voda.

Mjere zastite prostora u odnosu na prometne tokove

79. Ne dopusta se prikljucak pojedinin gradevinskih Cestica na novu trasu drZzavne ceste,
izuzev onih u funkciji prometnice.

Mjere zastite stanista, flore i faune

80. Na mjestima gdje je trasa presjekla migracijske putove vodozemaca i gmazova prema
Krki (1+700 do 1+800, 2+850 do 3+000, 3+400 do 3+600, 3+800 do 4+000) i
ButiZnici (4+050 do 4+450) postaviti zapreke s obje strane kolnika kojima bi se
sprijecilo stradavanje na putu do podrucja razmnoZavanja te ih se navelo da koriste
prijelaze za divlje zivotinje I. kategorije.

Mjere zastite lovista i diviljacCi

81. U suradnji s lovoovlastenikom pratiti uestalost stradavanja divljaci od prometa te po
potrebi poduzeti dodatne mjere zaStite (prometni znakovi, svjetlosni i zvucni
repelenti) kao i druge mjere upozorenja na prijelaz zivotinja nakon zavrSene izgradnje
trase u prvoj godini koriStenja zahvata.

82. U suradnji s lovoovlastenikom, razmotriti i nacine koristenja buducéeg vijadukta
"Kosovcica" kao prolaza za divlje Zivotinje, odnosno nacine za navodenje divljaci da
koristi taj objekt u svrhu prelaska obilaznice.

Mjere zastite tla i biljne proizvodnje

83. Osigurati redovitu odvodnju viSka voda s poljoprivrednih povrsina.

Mjere zastite voda

84. U sluCaju izvanrednih i iznenadnih onecis¢enja voda uslijed prijevoza opasnih tvari,
provoditi mjere iz Operativnog plana za provedbu mjera sprjeCavanja Sirenja i
uklanjanja iznenadnog onecis¢enja voda.

85. Na dionici ceste unutar zone sanitarne zastite izvoriSta ,Lopusko vrelo“, tehnickim
mjerama osigurati sakupljanje, transport i proci¢avanje oborinskin oneciséenih voda
s prometnice i njihovo ispustanje izvan podrucja te zone.

86. Redovito odrzavati cestu i sustave odvodnje $to ukljuCuje Cis¢enje i pracenje
funkcionalnog stanja sustava unutarnje odvodnje i separatora i odgovarajuce
zbrinjavanje otpada (taloga) koji nastaje procis¢avanjem kolnickih voda. U zimskom
razdoblju, po potrebi otklanjati snijeg i led s kolnika.

87. U slucaju smrzavice tijekom zimskog razdoblja, prilikom odrZzavanja prometnice na

dionici u Il. zoni sanitarne zaStite izvoriSta ,Lopusko vrelo“, soljenje svesti na
najmanju mogucu mjeru radi zastite voda.
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D. PROGRAM PRACENJA STANJA OKOLISA

1. Tijekom koristenja, sukladno parametrima i dinamici u projektu pracenja stanja voda
predvidjeti praenje stanja (kakvoce) povrsinskih i podzemnih voda, u utjecajnom
podrucju ceste. Pratiti kakvo¢u vode ispustene iz sustava kontrolirane odvodnje na
kontrolnim mjernim oknima na dionicama koje se nalaze u neposrednoj blizini rijeke
Krke.

2. U suradnji s LU "Dinara" uspostaviti trajno pracenje stradavanja divljaci na prometnici

i u skladu s rezultatima poduzeti odgovarajue zasStitne mjere (audio-vizualni

repelenti, prometni znakovi itd.).

Osigurati uvjete za pracenje koriStenja i odrzavati propusnost:

O tipskih betonskih cijevnih propusta za odvodnju kao prijelaza za divlje Zivotinje

I. kategorije (vodozemce, gmazove, male sisavce i dr.).

5. U prvoj godini koritenja zahvata izmjeriti buku za razdoblje dana i noéi najmanje na
jednom mijestu gdje je predvidena zastita, te u slu€aju utvrdivanja razina buke vecih
od dopustenih poduzeti dodatne mjere zaStite.

P w

E. PRIJEDLOG OCJENE PRIHVATLJIVOSTI ZAHVATA
NA OKOLIS

Izgradnjom i koritenjem juzne obilaznice Knina doci ¢e do promjene nacina koristenja
zemljista, a time i do utjecaja na prirodne (staniSta, flora, fauna, ekoloSka mreza),
krajobrazne i poljoprivredne karakteristike podrucja zahvata.

Na podrucju grada Knina unutar analiziranog koridora planirane trase juzne obilaznice nalazi
se 7 gradevinskih podrucja. Od stacionaZze 3+235 do 3+260 trasa prateci postojeéi put
prolazi uskim koridorom uz tri postojeca objekta. lako se u ovoj fazi idejnog rjesenja trasa
uspjela smjestiti ne zadiruéi u objekte, s obzirom da se ve¢ sada nalaze na samom
postoje¢em putu, kasnijom detaljnijom razradom projektne dokumentacije postoji velika
mogucnost Ce se navedeni objekti biti predvideni za rusenje radi prevelike blizine obilaznice.

Vrjednovanjem negativnog utjecaja pojedinih djelatnosti planiranog zahvata na ugrozene
dijelove krajobraza, prema vrijednosnoj ljestvici, odreden je ukupni veliki utjecaj planirane
obilaznice na krajobraz $to znali da ¢e promjena biti u neskladu s karakteristicnim
krajobrazom i privlacit ée paznju. Veliki utjecaj planirane obilaznice na krajobrazne sustave
mogucée je malo smanijiti primjenom mjera zastite te usporednom, kvalitethom provedbom
krajobraznog uredenja prostora u skladu s prirodnim i krajobraznim zakonitostima na
podruéju zahvata. Utjecaj na iznimnu krajobraznu vrijednost- kanjon Krke, nije moguce
smanjiti.

U izravnoj zoni utjecaja nalaze se tri lokaliteta kulturno-povijesne bastine (Stari put kod

Sarenih jezera, Kapitul i Atlagi¢a most) za koje je propisano zastitno arheolosko istraZivanje
prije gradnje ceste.
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Najvrijednije prirodno staniste koje Ce pretrpjeti prenamjenu su trs€aci razvijeni uz rijeku
Krku. lako ¢e se prenamijeniti vise Sume i Sikare medunca, ono je na Sirem podrucju trase
razvijeno u puno vecoj povrsini, pa se utjecaj nece osjetiti u tolikom obujmu.

lako tijekom gradnje nece doéi do izravnog utjecaja, najosjetljivije staniste je svakako sama
rijeka Krka. Na dijelovima trasa se vodi na samo 20-ak m od samog korita Krke. Znatno se
povecavaju mogudi utjecaji u sluaju akcidentnih situacija.

Do negativhog utjecaja na podruéja ekoloske mreze HR2000917 Kréi¢, HR2000918 Sire
podruéje NP Krka i HR1000026 Krka i okolni plato moZe doéi uslijed akcidentne situacije
tijekom gradenja i koristenja obilaznice. Uzimajuéi u obzir sve potencijalne utjecaje moze se
zakljuciti da predmetni zahvat uslijed izgradnje i normalnog koristenja nece imati utjecaja i
prihvatljiv za podru¢ja HR2000917 Kr¢i¢, HR2000918 Sire podruéje NP Krka i HR1000026
Krka i okolni plato.

Trasa obilaznice Knina od stac. 0+880 do 4+280 prolazi kroz osobito vrijedan predjel —
znacCajni prirodni krajobraz Krke (od Knina do granice Nacionalnog parka). S obzirom da
prema Zakonu o zastiti prirode (NN 80/13) u znaCajnom krajobrazu nisu dopusteni zahvati i
radnje koje naru$avaju obiljezja zbog kojih je proglasen, smatra se da Ce izgradnja i
koritenje predmetnog zavata imati znaCajan i trajan negativni utjecaj na podrucje znacajnog
krajobraza Krka.

Tijekom koridtenja zahvata doci ¢e do trajnog utjecaja na loviste i lovnu divlja¢ na podrucju
Zupanijskog lovista XV/124 Knin u vidu dodatne fragmentacije staniSta novom prometnicom,
posebice $to obilaznica presijeca put divljaci do izvora pitke vode, odnosno prijeéi pristup
Zivotinjama mocvarnom podrudju i rijeci Krki koji se nalaze sjeverno od obuhvata zahvata.

Ukupno ¢e se prenamijeniti i trajno izgubiti oko 14 ha tla. Najvise ¢e se oStetiti kartirana
jedinica tla 8 (59 % od ukupne povrSine obilaznice) koja spada u klasa privremeno
nepogodnih tala N-1 klase pogodnosti, a najmanje kartirana jedinica tla 1 (0,01 % od
ukupne povrsine obilaznice) koja spada u klasi trajno nepogodnih tala N-2 klase pogodnosti.

Trasa obilaznice Knina redom prelazi preko vise vodotoka: KosovCica, Krka, Marcinkovac,
Butuznica u Radljevac. Tijekom radova na izgradnji moguci negativan utjecaj na vode u
kontaktnom i Sirem podrucju zahvata moze nastati uslijed loSe organizacije gradilista.
Planirana trasa obilaznice Grada Knina od stacionaze 0+000 do stacionaze oko 0+090 nalazi
se u Il. zoni sanitarne zasStite izvoriSta LopuSko vrelo, prema prijedlogu zona sanitarne zaStite
crpiliSta vodovoda.

Do najveCeg potencijalnog onecis¢enja povrsinskin i podzemnih voda neposredno ili
posredno preko cestovnih kanala, moZe doéi u slu¢aju prometnih nesreéa (prevrnuéa vozila
koja prevoze opasne tvari), u sluCaju izlijevanja Stetnih tvari (kiselina, nafta i sl.) u podrucju
zahvata, ukoliko nije osigurano prihvacéanje vrdne koli¢ine onecis¢ujue tvari i njeno
zadrzavanje na kontroliranom prostoru s kojeg je moguce zbrinjavanje $tetnih tvari. Do
onecid¢enja povrsinskih voda moze doéi mozZe doci prilikom pojave velikih voda za 100 i 1000
godiSnje povratno razdoblje kada moze doéi do ispiranja prometnice i unoSenje onecis¢ujucih
tvari u povrsinske vode. Do potencijalnog onecis¢enja tijekom velikih voda doéi Ce ukoliko
separatori ulja i masti budu smjesteni na poplavhom podruéju na kotama terena koje su
plavljene te moZe doci do ispiranja sadrZaja separatora u povrsinske vode.

Zona koje su potencijalno najvise ugroZzene bukom je prostor juzno od planirane obilaznice
od stacionaZe 2+550,00 do stacionaZze 3+250,00. Ukoliko uzmemo najstroZi kriterij zaStite od
buke (razina buke od 45 dB(A) po nodi) zastitu od buke od prometa na trasi planiranog
zahvata potrebno je provesti na sljede¢im dionicama:

- od stac. 1+850,00 do stac. 1+950,00

- od stac. 2+250,00 do stac. 2+300,00
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- od stac. 2+550,00 do stac. 2+750,00
- od stac. 2+850,00do stac. 3+150,00
- od stac. 4+350,00 do stac. 4+550,00

Analizom utjecaja tijekom izvedbe projekta i tijekom KkoriStenja na pojedine sastavnice
okoliSa, veliki dio negativnh utjecaja tijekom izgradnje i koriStenja juzne obilaznice Knina biti
¢e uklonjeni ili smanjeni na najmanju mogucu mjeru uz strogo pridrzavanje predloZenih
mjera zaStite i osiguranje programa pracenja stanja okoli$a, te se s te strane moze reci da ce
zahvat biti prihvatljiv za okolis.

Ostaje trajan negativan utjecaj na prirodne i krajobrazne vrijednosti znacajnog prirodnog
krajobraza Krke (od Knina do granice Nacionalnog parka) koji se moZe malo umanijiti
pridrzavanjem propisanih mjera zastite.

Najvedi potencijalni utjecaj trase je uslijed akcidentnih situacija na vodotok rijeke Krke a time
i na podrudja ekoloske mreze HR2000918 Sire podrucje NP Krka i HR1000026 Krka i okolni
plato. posljedice akcidentnih situacija mogu se smanjiti strogim pridrzavanjem propisanih
mjera zaStite voda.
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